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1. UVOD

Naime, grad NaSice danas je veliko gradiliste. Obnavljaju se ulice, trgovi, parkovi te kulturno-
povijesna bastina. Ulice su bitan ¢cimbenik svakog mjesta, stoga Krivo uredenje ulice mozZe imati
veliki znacaj na na¢in komunikacije jednog dijela grada s drugim kao i na cjelokupnu kvalitetu
zivota gradana. Bitno je racionalno i logi¢no — prema smjeru kretanja i koriStenja prostora,
organizirati sve elemente koji su potrebni za normalno funkcioniranje svih sustava: prometa,
odvodnje i dovodenja komunalnih voda u svako domacinstvo, struje, plina, a na kraju i
uspostava zelene infrastrukture, koja u danaSnje vrijeme postaje itekako znacajna. Potrebno je
pri svakoj pocetnoj gradnji i obnovi obavijestiti gradene koliko ¢e dugo trajati radovi, na koji
¢e se nacin oni odvijati i kako ¢e ulica zavr$no izgledati, da bi se na vrijeme u projekt obnove
uvrstile njihove potrebe i Zelje. Takoder, obnova mora biti uskladena sa svim promjenama koje
se moraju izvrSiti, a ne slijediti obic¢aj npr. popravka plina i obnove uradene Stete koja se vrsi u
jednoj godini, a slijedece se godine ulica ponovno kopa radi npr. obnove instalacija za struju.
To je ustaljeni obicaj u Hrvatskoj i neuskladenost potrebe rekonstrukcije viSe elemenata

infrastrukture, danas predstavlja veliki problem.

Danas smo svjedoci velikih klimatskih promjena i oCuvanje bioraznolikosti, kao i odrzivi
razvoj, bitne su premise ocuvanja kvalitetnog krajobraza i uze okoline svakog urbanog prostora.
Sve navedeno postaje znacajnije trenutkom potpisivanja Konvencije 0 europskim krajobrazima
(Zakon o potvrdivanju Konvencije o europskim krajobrazima, (NN 12/2002) i stavljanjem na
snagu Strategije odrzivog razvitka Republike Hrvatske (Narodne novine«, br. 110/07.).
Primjena prometnih rjesenja s kruznim raskrizjem u praksi se pokazala kao kvalitetna mjera za
povecanje stupnja sigurnosti odvijanja prometa, rezultat ¢ega je znacajan pad broja prometnih
nesreca i ublazavanje posljedica istih (Omazi¢ i sur., 2010). Geometrija i fizicki oblik kruznih
raskrizja eliminiraju brojne konfliktne tocke koje su prisutne na klasiénom raskrizju,
prisiljavaju vozaa na smanjivanje brzine, a pri ¢emu se postizu uStede vremena kod
podjednakog prometnog optereenja po prilaznim ulicama. Neposredna posljedica ustede
vremena je i manja potro$nja goriva kod motornih vozila, a posredna se o€ituje kroz povoljniji

utjecaj na okoli§, odnosno manju emisiju Stetnih produkata izgaranja goriva.

Obnova kulturno-povijesnog nasljeda danas je regulirana zakonima koji su provodeni putem
zavoda i konzervatorskih odjela. Povijesno nasljede krajobrazne arhitekture usko je povezano

s identitetom svakog mjesta, s njegovom arhitekturom ali i cjelokupnom gradanskom kulturom,



umjetnosti, druStvenim kretanjima, gospodarstvom 1 potrebama modernog covjeka. Za
smjernicu buducéeg razvoja, vrijednosti iz proslosti koje je potrebno ocuvati za slijedeée
generacije. Stoga je ono od izuzetne vaznosti za cjelokupnu zajednicu. Metode inventarizacije,
valorizacije, konzervacije, rekonstrukcije, revitalizacije, rekompozicije, samo su neke od

metoda koje sluZe kao alati za §to bolje izvrSenu obnovu.

U radu je prikazan pristup obnovi gradskih ulica, glavnog trga i kulturno povijesnog nasljeda
te je prikazano stanje prije i poslije obnove. Rad je pisan i temeljen na istrazivanju na terenu,
prikazu rjeSenja problema i izradena je anketa gradana sa svrhom istrazivanja zadovoljstva i

nezadovoljstva u¢injenim promjenama.

Cilj ovog rada je ukazati na pristup obnovi, greSkama, ali i pozitivnim odjecima obnove koju je

zapoceo grad Nasice.



2. MATERIJAL | METODE

U radu koriStene su metode istrazivanja dostupnih podataka i analizirano je stanje na terenu
nakon izvedbe prihvacene projektne dokumentacije obnove ulica Kralja Zvonimira u Martinu,
Ulice kralja Petra KreSimira IV u NaSicama, te kruznog toka zaobilaznice grada. Metodom
deduktivne analize prikazani su dijelovi ulica i zelenog prostora prema projektu obnove,
utvrdene su pogreske unutar projekta i izvedbe, te je prikazano moguce idejno rjesenje zelenih

povrsina spomenutih prometnica s odabranim i1 determiniranim biljnim vrstama.

U drugom je dijelu rada prikazana obnova povijesno-kulturnog nasljeda i ponuden je obrazac

obnove prema Firentinskoj povelji uz naznacene potrebne metode obnove.

Izradena je i analizirana anketa koja je posebnim upitnikom Google obrasca sprovedena na 273

gradana. Rezultati ankete prikazani su statisticki-grafikonima i opisom.



3. REZULTATI | RASPRAVA

Unutar ovog poglavlja prikazat ¢e se rekonstrukcija spomenutih ulica, kruznog toka raskrizja i
glavnog trga u gradu NasSice. Na kraju poglavlja prikazat ¢e se model i rezultati sprovedene

ankete.

3.1. Rekonstrukcija prometnica, glavnog trga i perivoja uz dvorac obitelji Pejacevié¢

Rekonstrukcija ulica u NaSicama 1 u stambenom naselju Martin obuhvaca potpunu
rekonstrukciju dviju ulica: Ulicu kralja Zvonimira i ulicu kralja Petra KreSimira IV.
Rekonstrukcija je zapocela u ozujku 2020. i zavrsSila je u sijenju 2021. Glavni trg danas je jos
uvijek u izgradnji, no projekt je zavrSen te se moze ocekivati i zavrSetak radova do kraja ove
godine. Perivoj se takoder obnavlja prema projektu i studiji mr.sc. Rade Manojlovica, a u
obnovu su usla i oba dvorca koja se nalaze unutar perivoja kao 1 dvoriSte vrti¢a. Novac za

obnovu povijesno-kulturnog nasljeda je dobiven iz EU fondova.

3.1.1 Rekonstrukcija ulice kralja Zvonimira, Martin

Martin je ime stambenog prigradskog naselja grada NaSice koji je smjeSten na njegovom

zapadnom dijelu u smjeru Orahovice (sl.1).
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Slika 1. Polozaj stambenog naselja Martin u Nasicama
(1zvor: podloga-geoportal DGU, 2021.)



Ove godine je pocela izgradnja moderne pjesacko - biciklisticke staze koja povezuje naselja
Martin, Sipovac te grad Nasice. Rekonstrukcija se provodi kroz ulice kralja Zvonimira u
Martinu i Ulicu kralja Petra KreSimira u NaSicama te na drzavnoj cesti D53 kroz Ulicu
Vatroslava Lisinskog u NaSicama koja je ujedno najsloZenija dionica. Svrha obnove i
izgradnje moderne pjesacko-biciklistiCke staze je povecati sigurnost za pjeSake. DuZina
dionice rekonstrukcije staze od Martina do Nasica iznosi 4 kilometra. Izgradnja je podijeljena
u dvije dionice: prva dionica pruza se od Ulice kralja Zvonimira u Martinu do kruznog toka
kod Plodina i autobusnog kolodvora u Nasicama, a druga se nastavlja prema Ulici kralja Petra
KreSimira I'V.

Ulica kralja Zvonimira gusto je naseljena, a neke od kuéa gradene su tik uz postojece rubove
ceste. Ona predstavlja zaobilaznicu grada Nasica (sl.2) koja vodi na Podravsku magistralu
prema Orahovici, a namijenjena je kretanju svih vrsta prometala (sve vrste vozila-traktori,

automobili, kamioni, autobusi, kao i bicikli, motori i pjesaci).

Ulica kralja Zvonimira

Slika 2) Zaobilaznica grada
(Izvor: https://www.google.com/maps/@45.4939018,18.0943689,15z)

Promatrajuc¢i profil ulice koji je neuskladen u odnosu na lijevu i1 drugu stranu, a s obzirom na
visinu, vidljiva je znatna razlika u visini poloZaja kuc¢a u odnosu na cestu. Tako je niz kuca s
desne strane ulice vidno spusten i razlika od nulte toCke (visinska tocka razine ceste) i polozaja
kuca iznosi preko 1 m. Sama cesta slijedi pad prema jugu, dok se uzdize na zapad. Dijelovi
ulice imaju polozaje ku¢a odmaknute od kolnika do 6 m, a §to sluzi, 0sim za prilazne puteve za

vozila, ujedno i kao zelena povrsina (sl. 3) .



Slika br. 3 Stanje u Ulici kralja Zvonimira prije rekonstrukcije
i vidljivi nagib od razine ceste na desnoj strani u Ulici kralja Zvonimira
(Izvor: Glas Slavonije, 16.10.2015.)

Unutar realizacije projekta postavljeni su rasvjetni stupovi kroz cijelu ulicu (sl 4), odvodni
kanali tj. reSetke koje upijaju oborinsku i slivnu vodu (sl. 5). Resetke su postavljene na lijevoj
strani ulice gledajuc¢i u smjeru od Plodina na jug. Uz resetke, izradeni su i odvodni Sahtovi koji
¢e upijati slivne vode (sl. 5). Resetke i upojni Sahtovi novost su u ulici jer su prije vodu odvodili
veliki tradicionalni otvoreni kanali koji su tipi¢ni za ruralno podru¢je Slavonije. Odvodni su
kanali (kanalice) postavljeni tik uz rub ograda i u istoj su visini kao podest ograda, tako da je
40 cm visok podest ograde zatrpan i tik uz njega je poloZena kanalica koja se sada nalazi na
viSem nivou od nivoa samog dvorista i kuc¢a. Takoder, unutar zelene povrsine ostaju uzdignuta
betonska podnozja rasvjetnih tijela (sl. 6). Uz nogostup sa suprotne strane ulice izvedena je i

biciklisti¢ka staza u smjeru Sipovca (Sl. 7).

Slika 4) Postavljena rasvjetna tijela Slika 5) Sahtovi uz kanalice koje upijaju oborinsku
(Izvor: Autor, 2020.) vodu
(Izvor: Autor, 2020.)



Slika 6) Betonska podnoZja rasvjetnih tijela Slika 7) Biciklisticka staza prema Sipovcu
(Izvor: Autor, 2020.) (Izvor: Autor, 2020.)

Zelene povrsine nisu definirane u smislu pravilno izradenih nagiba, visina kanalica, umetnutih
postolja za elektri¢nu rasvjetu i Sahtova. Takoder su nespretno izvedeni i prilazni putevi za
ulazak automobila u dvorista. Nije definirano niti s koje strane zelene povrsine prolaze cijevi
(sl. 819)., kolektori i drugi tehnicki dijelovi svih obnovljenih vrsta mreze infrastrukture, te su
oni rasporedeni po cijeloj zelenoj povrsini, a ne npr. uz unutarnji rub kolnika ili uz unutarnji

rub nogostupa, a sto sve ureduje europski standard DIN 1998 (E-Journal, 2020.).

Kosina kolnoe ulaza

Visina betonskog
podesta iznad razine Spoj ograde i kanalice

L-.

Slika 8) Betonski stupovi za rasvjetna tijela koji nisu postavljeni na na¢in da ih zelena povrsina skriva, tj.
da su postavljeni u razini kosnje travnjaka, ve¢ strse
(Izvor: Autor, 2020.)

U sklopu obnove ulice stare cijevi infrastrukture (kanalizacija, voda, plin, struja, telefon) mogu
uzrokovati velike probleme. Nepravilno postavljene cijevi i kablovi u tlu, dotrajalost istih i

nedovoljno precizni projekti izvodenja spomenutih instalacija, mogu uzrokovati veca oSte¢enja



kolnika, objekata, zelenih povrsina i dovesti do velikih Steta. Vecina takovih sustava i mreza
prolazi ulicama u zoni zelenih pojaseva. Radi §to veéeg usmjerenja ka ,,zelenim gradovima®,
ocuvanje zelene infrastrukture grada postaje sve vaznije. Stoga je nuzno obnovu infrastrukture
kanalizacije, plina, struje, vode ili telefona, projektirati prema to¢no odredenim standardima.
Njemacka je pokusala to urediti ve¢ 1978 godine, kada je izdala standard DIN 1998 (E-Journal,

2020.). Prema tom se standardu ureduje slijedece:

- potreban razmak izmedu instalacija razli¢ite namjene

- zadana dubina

- razmak izmedu objekta (kuca), nogostupa ili kolnika u odnosu na postavljenu
instalaciju,

- razmak od drvoredne skupine i pojedina¢nog stabla (E-Journal, 2020.). Pri podjeli
podzemnog gradevinskog prostora, a radi intervencije radova od strane vise struka,
odredena je uvijek ista strana zelene povrsine za postavljenje podzemnih cijevi i kablova
(sl. 9). Na taj se nacin Cuvaju instalacije od moguéeg medusobnog negativhog
djelovanja (toplinski efekti, mehanicki i elektri¢ni utjecaji). Takoder je bitno odrediti i
strukturu biljnih vrsta koje su obi¢no drvoredne vrste koje radi strukture korijenovog
sustava mogu dovesti do ozbiljnih oSteCenja instalacija. Stoga je primjena standarda
itekako vazna. O moguénostima zastite od negativnog djelovanja korijenja na instalacije
koje prolaze u tlu u dozvoljenoj udaljenosti, biti ¢e prikazano u slijede¢em poglavlju

ovog rada.
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S1. 9) Moguéi okoli$ni uvjeti U koje se smjestaju instalacije gradske infrastrukture, te standardni razmaci
(Izvor: E-Journal, ¢lanak: Sewers and Other Piping in Public Places,

https://www.unitracc.com/technical/books, 2020.)


https://www.unitracc.com/technical/books

Unutar svakog projekta obnove morale bi se otkloniti pogreske prijasnjeg stanja, no stvaranje
novih problema moralo bi se ve¢ na samom pocetku izrade projektne dokumentacije sprijeciti,
kako se radovi i pogreske u izvodenju ne bi morale naknadno popravljati. Na slici 10 prikazan
je spoj novog nogostupa i izvedene kanalice koja je izvedena u nivou visine podesta ograde.
Kolni i pjeSacki ulaz u dvoriSte na takav je nacin onemogucen 1 iziskuje uklanjanje ograde.
Bocna, izbetonirana podloga kanalice onemogucuje zatvaranje kolnih vrata ograde, tako da
zahvat rekonstrukcije javne povrsine ulazi na privatni posjed i degradira vrijednost okuénice.
Na slici 11 prikazana je izvedba kanalice koja je 50 cm visa od razine dvorista i ne oslanja se o
potporni zid, ve¢ samostalno strsi u zraku. Vidljiv je Saht (voda ili kanalizacija) koji se ne smije
zatrpati zemljom. Komunikacija iz i u dvoriste od strane novog nogostupa, na taj je nacin
opasna bez izvedbe prilazne stepenice. Osim toga, izgled ovog dijela pjeSacke staze izgleda

nedovrsen.

S1.10) Spoj zatvorene kanalice i ograde, kolnog ulaza  Sl.11) Izvedba kanalice koja je 50 cm visa od Sahta u
u dvoriste. susjednom dvoristu.
(Izvor: Autor, 2020.) (Izvor: Autor, 2020.)

Problem nastaje i kod kosina koje su izvedene na samoj pjesackoj stazi. Naime, najveca kosina
pri pjeSackoj stazi iznosi 2.5% 1 ona se obi¢nim okom teSko zamijeti, a pri hodu ne stvara
poteskoce. Nagnutost pjesacke i biciklisticke staze uz naveden postotak potrebno je izvesti radi
ocjeditosti povrsinskih voda koje je potrebo kanalicom odvesti u sabirnicu. Na slici 12, prikazan
je presjek biciklisticke 1 pjeSacke staze, a slika 13 prikazuje izvedenu pjesacku i biciklisticku
stazu u Ulici kralja Zvonimira u NaSicama (naselje Martin) gdje je nagib o¢itan na analognom
visku i gradevinskoj libeli 600 mm i gdje kut izvedenog nogostupa iznosi 10°. Ako znamo da
1° nagiba odgovara 1.746%, tada izmjeren kut na pjesackoj stazi od 10° odgovara nagibu od
17.46%, a $to je mnogo vise od dozvoljenog (sl. 14). Takoder, unato¢ Sirokom prostoru kojeg
stvara prometnica, ostavljen je vrlo uzak zeleni dio, koji se pruza u nepravilnim isje¢cima

povrsina na obje strane ulice.



Eaﬁu'-nl Biciklisticka staza Pjeiaika staza
ra

TG.FD —.1_ 1,00 - 2,00 _T—_ min 1,60 ﬂ-

Kolnik « 25% R At

e

Sl. 12) Zakonom propisane dimenzije i nagib biciklisti¢ke i pjeSacke staze
Izvor: Zakona o cestama (»Narodne novine« br. 84/2011, 22/2013, 54/2013, 148/2013 i 92/2014), Pravilnik o
biciklisti¢koj infrastrukturi)

Slika 13) Analogni visak koji pokazuje izmjeru kuta od  Slika 14) provjera kuta gradevinskom labelom 600
10° na izvedenoj pjesackoj stazi mm na istoj stazi
(Izvor: Autor, 2021.) (Izvor: Autor, 2021.)

Nakon obnove ulice, a na mjestu zelenih povr$ina koje su ostale prisutne u obliku zelenih traka
nejednake Sirine, prolazi sva infrastruktura: voda, kanalizacija, struja i plin. Zelene su povrsine
presijecane asfaltiranim prilazima u dvoriSte te su to u naravi manji pravokutnici na kojima su
nepravilno postavljeni Sahtovi, §to prikazuje i stvarno stanje u tlu (sl.16). Ne postoji zakon
kojim dijelom zelene povrsine se mogu stavljati elementi prije navedene infrastrukture, te je
zelena povrSina ,,proSarana‘“ cijevima, kolektorima i kablovima. Iako su radovi rekonstrukcije
ulice ve¢ zavrsili, ozelenjavanje povrSina nije izvedeno, a projekt krajobrazne arhitekture
izostaje. Kvaliteta zivljenja vezana je uz zelenilo, posebno drvorede koji na prometnim cestama
imaju visestruku funkciju: zastita od sunca, vjetra, prasine, a stabla su i stan mnogim pticama,
korisnim kukcima i manjim Zzivotinjama, koji zajedno Cine prirodni sustav urbanih zelenih
struktura. ,,Zelena infrastruktura mreza je prirodnih i poluprirodnih elemenata, zelenih podrucja
i vodenih ekosustava koji pruzaju usluge ekosustava, podrzavaju biolosku raznolikost
(Hudekova, 2018.). Projekti zelenih infrastruktura nude prirodna rjeSenja i rjeSavaju probleme
urbanih podrucja, posebno u osiguranju povezanosti izgradenog podrucja s prirodnim okolisem.
Osnovni problem obnove gradova, pa tako i grada NaSice je zanemarivanje potreba zelenila i

njegova ugradnja u svaki segment izgradnje.
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Prije obnove, u istoj ulici raslo je drvece unutar dvoriSta privatnih kuca. Zbog instalacije
rasvjetnih tijela, projekt je zahvatio i taj dio privatnog posjeda, te su stabla srusena uz dozvolu
vlasnika. To je dokaz niske svijesti i izvrSitelja radova i1 gradana o potrebi zelenila u urbanim
sredinama (sl. 15 i 16). Posjecena su 4 stabala Picea abies L., jedno stablo Picea pungens L. i
jedno stablo Chamaecyparis lawsoniana L., ukupno 6 odraslih stabala. Izgled dvorista sa

stablima vidljiv je na slici 16 i bez stabala s postavljenom rasvjetom (sl. 17).

15) Ulica Kralja Zvonimira, Martin sa 16) Ulica Kralja Zvonimira, 17) Kuca sa slike 16 nakon
zelenilom koje smeta postavljanju Martin sa zelenilom koje smeta  uklanjanja stabala i postavljanja
rasvjete postavljanju rasvjete rasvjete
(Izvor: GoogleEarth, 2017.) (Izvor: Autor, 2020.) (Izvor: Autor, 2021.)

Moguca rjeSenja rasvjetnih tijela danas su orijentirana na primjenu LED rasvjete i organizacije
,pametnih ulica® koje koriste ve¢ gradovi koji zele zivjeti zeleno i stvarati ugodan okoli$ koji
cuva energiju (sl.18). Ako se upotrijebi rasvjeta Sirokog spektra i produzena ,,ruka‘“ rasvjetnog
stupa, moglo se je izbje¢i saniranje odraslih stabala i ometanje privatnog posjeda, a ulica bi na
taj naCin dobila moderan izgled s pozadinom zelenila koje ovdje ima viSestruku funkciju
sprecavanja ulaska prasine u stanove, ¢iS¢enje zraka, ovlazivanje transpiracijom , zasjenu i
spreCavanje udara vjetra. Ujedno, takva velika stabla stan su mnogim pticama i drugim

zivotinjama i kukcima.

Pametna led rasvjeta ¢ini ustede elektri¢ne energije i do 70% u odnosu na klasi¢no osvjetljenje
ulice. Primjenom takvog tipa rasvjete Cuva se energija i okoli$, a stanovanje postaje jeftinije.
Rasvjetne LED lampe imaju senzore te se intenzitet svjetla podesava prema prirodnom izvoru
svjetla 1 kod oblac¢nog i kiSnog vremena intenzitet se pojacava. Takoder, mnoStvo je korisnih
ucinaka LED rasvjete te kao njene karakteristike isticu se: Karakteristike LED-a jesu visoka
svjetlosna uc¢inkovitost, jamstveni svjetlosni tok od 50 do 130 Im\W, izostanak UV ili IR
zracenja, osjetno manja potroSnja, trenutacno paljenje, izostanak stroboskopskog ucinka,

prosjecni vijek trajanja od 10 do 15 godina, odnosno gotovo 100 puta dulji od vijeka trajanja
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inkadescentnih (klasi¢nih) sijalica, izuzetna trajnost, otpornost na mehanicka osSte¢enja i
vibracije, ne sadrzi opasne tvari (Zivu, olovo, Stetne plinove), vrlo male dimenzije i masa, razne
mogucénosti  konstrukcije, fokusiranost svjetlosnog snopa, izrazita efektivnost, RGB,
16.000.000 boja, troSkovi odrZzavanja manji do 90 posto, energetski je puno ucinkovitiji od
konvencionalnih sijalica, emisija topline je 80 posto manja nego kod HID sijalica te
neusporedivo bolja uniformnost svjetlosti u odnosu na ostale konvencionalne izvore svjetlosti
(Jurkovié, 2016).

S1. 18) Primjer LED rasvjetnog tijela s* rukom® i Sl. 19) Princip osvjetljavanja kolnika
solarom (lzvor:
(Izvor: https://www.youtube.com/watch?v=IzQf tOD_ic&ab
https://www.youtube.com/watch?v=IzQf tOD_ic&ab _channel=AdestoEmbeddedloT)

_channel=AdestoEmbeddedloT)

3.1.2 Moguce rjesSenje krajobrazne arhitekture drvorednog niza

Pri obnovi svake ulice, a sukladno klimatskim promjenama, dobro je osigurati §to vece zelene
povrsine za organizaciju drvoreda. S obzirom da je prikazana prometnica zaobilaznica grada,
potrebno je odabrati zelenilo koje zadovoljava kriterije prostora za sadnju, ali i funkcije koje
podizu kvalitetu Zivota. Krajobrazna vrijednost odnosi se na estetsku vrijednost, zaStitnu
vrijednost i ambijentalnu vrijednost, a odabrani biljni materijal mora zadovoljavati klimatsko-
pedoloske uvjete. Odabrane biljne vrste prikazane na sl. 20 dio su veceg niza i predstavljaju

projekt tj. graficki dio projekta zelenih povrsina (otoka) u Ulici kralja Zvonimira u Martinu.

Zone otpornosti prema USDA (United States Department of Agriculture) klasifikaciji koriste
se u medunarodnom klasificiranju biljnih vrsta prema Mapi otpornosti biljne vrste na niske
temperature (sl. 21). Biljne vrste odabrane su prema zoni otpornosti, a temperaturne pripadnosti
oznake broja zone u koju se biljna vrsta ubraja, kao i opis biljne vrste s fotografijom, prikazane

suu Tablici 1. Sve biljne vrste nisu zahtjevne za tlom, vole suncan ili polusjenoviti poloZzaj, pH

12



vrijednosti tla alkalno, blago kiselo ili neutralno, a sve tri odabrane vrste dobro uspijevaju na

pseudoglejnim tlima koja se nalaze na podrucju grada NasSica (Sl. 22).

< 14m | .
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Sl. 20) Tlocrtna idejna krajobrazna rjeSenja u AutoCad-u dijela zelenih otoka kao dijela drvorednog niza
obnovljene Ulice Kralja Zvonimira u Martinu
(Izvor: Autor, 2021.)
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Average Annual Extreme
Minimum Temperature
1976-2005

Temp (F) Zone Temp (C)

-60 to -50 -51.1 to -45.6
-50to -40 [2 | -45.6 to -40

Tla Osjecko-baranjske
Zupanije

lm\wag m’n uMmo ”'

-40 to -30 -40 to -34.4 HAadiny
Advaviaves

-30 to -20 140 -34.4 to -28.9

-20 to -10 |68 -28.9 to -23.3

-10to O 8l -23.3 to -17.8
0to 10 -17.8 to -12.2
10 to 20 -12.2 to -6.7

2 aitseny
ko 3O L0 awita
P T PR TR )

M s priges
Levir s s prgens,
C Lavvn s pumadagems s pupars
20 to 30 -6.7 to -1.1 NEEE: e
30 to 40 | 1 -1.1to 4.4 ' e
40 to 50 4.4 to 10

50 to 60 2l 10to 15.6
60 to 70 |8l 15.6 to 21.1

S1.21) Mapa otpornosti - prikaz USDA zona
otpornosti biljnih vrsta
(Izvor:
https://en.wikipedia.org/wiki/Hardiness
Zone)

S1. 22) Pedoloska karta Osjecko-baranjske Zupanije
(Izvor: Husnjak, Bogunoviu; Agronomski fakultet
Zagreb,2011.)

Tablica 1 Zone otpornosti i opis odabrane biljne vrste prikazana na grafickom prikazu

‘Joseph Rock' (Ehrh.)
Pers.

aucuparia, S. torminalis, i
S. aria. Nije zahtjevan na
tlo, razvija snazno
korijenje i voli suncana i
polusuncana stanista.
Naraste do 18 m visine, a
Sirine krosnje do 5-6 m.

Red.br. Naziv biljne vrste Opis Foto USDA
Zona

otpornosti
1. Sorbus x intermedia | Hibrid tri  wvrste: S. 2-13
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2. Lagerstroemia indica | Porijeklom iz Kine i 6-10
‘Miss Frances” (L.) | Indije, uzgaja se kao grm
Pers. ili manje drvo visine dom
6 m.

Otporan na niske
temperature. Cvijet moze
biti crveni, bijeli ljubicasti ‘
ili roza. Cvate o\l )y 4
tijekom ljeta i jeseni. Kora ‘,_...‘”ﬂ', :
sive boje. List je ' ol ¢
kozast, tamno zelene boje
elipsoidnog oblika.
Podnosi pH 5-8 i otporna
je na temperature do -
24°C.

3. Caryopteris X | Listopadni grm iz
clandonenses 'Arthur | porodice usnjaca
Simmonds'  Bunge, | (Laminaceae), naraste do
1835 [1835] 150 cm visine. Stabljike
su savitljive, uspravne,
tamnoljubicaste boje.
Cvjetovi su sitni i plavi
skupljeni u guste cvatove
na vrhovima stabljika.
Listovi su nasuprotni,
ovalni ili

lancetasti.

47

3.1.3 Rekonstrukcija Ulice kralja Petra KreSimira IV. NaSice

Ulica kralja Petra KreSimira IV. pruZa se u duljini 1,6 km na drZavnoj cesti D53 . U srediStu ju
presijeca Ulica Vatroslava Lisinskog na kojem je mjestu danas izgraden novi kruzni tok. Ona
je cijelom svojom duzinom u naravi zaobilaznica grada. Kruzni tokovi postavljaju se umjesto
raskriZja zbog toga jer se primjena prometnih rjeSenja s kruznim raskrizjem u praksi pokazala
kao kvalitetna mjera za povecanje stupnja sigurnosti odvijanja prometa, rezultat cega je
znaajan pad broja prometnih nesre¢a. Prema podatcima iz opseZnih istraZivanja o utjecaju
suvremenih kruznih raskriZja na sigurnost prometa u urbanim sredinama, koja su provedena u
SAD-u, kod primjene ovog tipa prometnih rjeSenja rezultati su sljedeci: smanjenje ukupnog
broja prometnih nesreca za 39 %, smanjenje teskih tjelesnih ozljeda za 76 % i Smanjenje smrtnih
slucajeva za 90 % (Mensah i sur., 2011). Kruzni tokovi smanjuju vrijeme prolaska kroz
raskrizje te se najvece uStede vremena pri prolasku kroz kruzno raskrizje, u odnosu na klasi¢no
raskrizje, mogu ocekivati kod podjednakog prometnog optere¢enja po prilaznim ulicama.
Izgradnja kruznih raskrizja na mjestu klasiénih semaforiziranih raskrizja moze smanyjiti
potro$nju goriva za oko 30 % (Varhelyi, 2002). Na 10 kruznih raskrizja u ameri¢koj drzavi

Virginiji, smanjenje potro$nje goriva iznosilo je vise od 200.000 litara goriva na godinu (Bergh
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i sur., 2005). Kruzna raskriZzja mogu se koristiti u kontekstu uredenja prostora, gdje slobodan
prostor srediSnjeg otoka kruznog raskrizja moze posluziti kao prostor za stvaranje novih
specificnih urbanih dizajnerskih rjeSenja, kao mjesto za urbanu umjetnost kroz koju ¢e se
manifestirati odredene specifi¢nosti urbane sredine i koji se uz posebno promisljeno uredenje u
krajoliku moze Koristiti kao svojevrsni Land Art (Varhelyi, 2002). Zamisao duhovne, mentalne
spoznaje prostora, tj. proces spoznavanja i odredivanje subjektivho spoznate objektivne
stvarnosti u naSoj svijesti u obliku slike odredenoga gradskog prostora u svojim je radovima
najpotpunije oblikovao Kevin Lynch unutar knjige ,,The image of the city* (’Slika jednog
grada”), koja je nastala kao rezultat prouc¢avanja triju americkih gradova: Bostona, Jersey Cityja
I Los Angelesa. Lynch je postavio tezu o postojanju mentalne vizualne slike grada koja se
oblikuje. Na temelju pet svojstvenih gradskih elemenata koji tvore kostur urbane vizualne slike
svakoga grada Lynch odreduje prepoznatljivu sliku grada kojeg posjetitelji ali i gradani nose u
sjecanju (Lynch, 1974-), a to su:

* putovi - putanje kojima se promatrac krece

* rubovi/granice - §to razgranic¢uju razli¢ite povrsine ili faze i oznacavaju prekide kontinuiteta
* podrucja/distrikti - veliki ili srednje veliki dijelovi grada tipi¢nog karaktera

* ¢vorovi - strateSke tocke nekoga grada

* orijentiri/obiljeZja - jedinstvena i upecatljiva obiljeZja u odnosu na urbani kontekst.

Izgled kruznih raskrizja u Hrvatskoj, reguliran je unutar dokumenta kojeg su naruéile Hrvatske
ceste, a izradio ga je Gradevinski fakultet SveuciliSta u Rijeci pod naslovom: ,,Smjernice za
projektiranje kruznih raskriZja na drZzavnim cestama® (2014). Unutar ovog dokumenta
regulirani su neki zahtjevi unutar krajobrazne arhitekture pod naslovom ,,Uredenje kruznih
raskrizja — Smjernice za krajobrazno uredenje kruznih raskrizja“. Dokument utvrduje da se kod

uredenja sredi$njeg otoka treba pridrzavati sljedecih nacela i preporuka:

- prilagodavanjem zemljiSta (npr. zelenilo u srediSnjem otoku) treba vozace jasno
upozoriti na priblizavanje kruznom raskrizju

- uredenje treba ili poboljsati, ili barem ne ometati vidljivost kruznog raskrizja

- ne smije dovoditi do opasnih situacija u prometu na kruznom raskrizju

- osigurati potrebnu horizontalnu preglednost u raskrizju
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- ne smije zaklanjati prometnu signalizaciju u raskrizju

- osigurati zaklanjanje pogleda na promet na suprotnoj strani kruznog raskrizja, ¢cime se
eliminira zbunjenost vozaca koju uzrokuje pregled nad odvijanjem prometa u cjelokupnom

kruznom raskrizju.

- sredi$nji otok mora biti oblikovan (zelenilo) tako da no¢u onemogucava blijestanje

(zasljepljivanje) nasuprot dolazecih vozila

- treba jasno ukazati vozacu da ne moze proci ravno kroz raskrizje

- obeshrabriti pjesacki promet kroz srediSte otoka

- treba utjecati na poboljSanje estetike na podrucju ulice i slike urbanog okolisa koliko
god je to moguce

- odrzavanje raskrizja treba biti §to jednostavnije i1 lakSe izvedivo bez ometanja i

ugrozavanja sigurnosti prometa.

- prilikom izbora zelenila potrebno je uvazavati prije svega ¢injenicu da u sredi$nji otok

najbolje pristaje autohtono raslinje.

Dokument posebno definira opseg dijela srediSnjeg otoka koji se moze hortikulturno urediti
sadnjom niskog zelenila razine grmlja, postavljanjem ili zasijavanjem trave ili i sadnje drveca
ovisi o veli¢ini sredi$njeg otoka, kao i o uvjetima preglednosti u kruznom traku i na ulasku u
kruzno raskrizje unutar urbane sredine (sl. 23). Dozvoljen je i poseban prikaz kruznog raskrizja
krajobraznog uredenja i za podrucja izvan urbane sredine. Preporuka je da se na sredisnjem
dijelu otoka oblikuju kuglasto uzdignuce, kako bi se zaklonio pogled na vozila s druge strane
kruZznog toka. Na slici 24 prikazano je uredenje srediSnjeg otoka, pri ¢emu se viSe zelenilo
smjesta u najvisi dio zakrivljene kupole, a niZe zelenilo smjesta se uz obod zone krajobraznog

uredenja.
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unutrasnji dio srediSnjeg
otoka za krajobrazno uredenje
(visoko zelenilo, stabla,
sredignji otok spomenici, fontane i sl.
povozni dio
sredi$njeg otoka

obod sredisnjeg otoka
za krajobrazno uredenje
(trava, nisko zelenilo,
trajnice i sl.)

razdjelni otok
(trava, nisko zelenilo,
trajnice i sl.)

moguénost uredenja rubnog
pojasa uz prilaze i vanjski rub
kruznog traka

(trava, nisko zelenilo, trajnice i sl.)

Sl. 23) Tlocrt kruznog toka s moguc¢im smjernicama krajobraznog uredenja unutar urbane sredine
(Izvor: Smjernice za projektiranje kruznih raskrizja na drzavnim cestama, 2014)

vanjski promjer kruznog raskrizja

sredisnji otok

unutrasnja zona za
krajobrazno uredenje

-

A

Y4 | H:

. S < ~ /

nagib obod zone krajobraznog uredenja arabolitna

max 6:1  promjenjive Sirine zbog osiguranja Eu ola =y
zaustavne preglednosti min. 2,0 m 1 g_ 18m

S1. 24) Krajobrazno uredenje unutarnjeg otoka
(Izvor: Smjernice za projektiranje kruznih raskrizja na drzavnim cestama, 2014.)

Uzimajuéi u obzir sve navedeno, moze se odrediti oblikovnost i odabir biljnih vrsta za sadnju
na izvedeni kruzni tok (sl. 25) prema Situaciji idejnog projekta kruznog toka NaSice D2D53
(https://issuu.com/grozaj/docs/situ_idejni_nasice_kruzni_tok 24-09-2012) i  snimljenoj

situaciji sadasnjeg stanja (sl. 26).
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Sl. 25) lzvedeni projekt kruznog toka u Ulici Petra Sl. 26) Izvedeno stanje kruznog toka u Ulici

Kresimira IV u NaSicama Petra
(Izvor: Kresimira IV u Nasicama
https://issuu.com/grozaj/docs/situ_idejni_nasice_kruzni_to (Izvor:
k 24-09-2012.) https://www.youtube.com/watch?v=QsyxjCXN
KTk, 2021.)

RjeSenje vanjskog obruba kruZznog toka, a koji dijeli zelenu povrSinu od kolnika, izvedeno je
uo€ljivim crvenim graviranjem koji odreduju granicu kruznog zahvata voznje (sl. 27). Kruzni
tokovi, iako ne smiju odvracati pozornost vozac¢a, mogu biti oblikovani na na¢in da estetski
postizu veliku vrijednost. Kolorit oblikovan biljnim vrstama koje imaju zanimljivu boju i
strukturu lista, a pogodne su za §iSanje i topijarno oblikovanje, te koje su otporne na zagadivala,
mogu biti dobar odabir za sadnju na otoke kruznih tokova (sl. 28). Odabir mogucih biljnih vrsta
I predloZeno idejno rjeSenje oblikovnosti krajobrazne arhitekture kruznog toka vidljivo je na
slici 29. Odabrane biljne vrste nisu zahtjevne i podnose urbana zagadenja, te su primjerene
klimatskim i pedafskim uvjetima polozaja grada Nasica (sl.29), strukturom i dimenzijama
odgovaraju zakonskim propisima vidljivosti unutar kruznog toka. Time je zadovoljena funkcija
odabranog biljnog materijala, estetska vrijednost, a i sigurnost prometa, $to je i najvaznija

zadaca prikazane oblikovnosti.

S1. 27) Izvodenje ruba zelenoe povrsine unutar Sl. 28) Primjer moguceg oblikovnog rjeSenja
kruznog toka krajobrazne
(Izvor: Autor, 2021.) arhitekture kruznog toka

(Izvor: https://news.jevtonline.org,2020.)
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LEGENDA:
1. Photinia x fraseri 'Little Red Robin'

2. Lonicera nitida

3. Juniperus chinensis 'Angelica Blue'

4. Obluci 5-20 mm

5. Juniperus x pfitzeriana 'Pfitzeriana Aurea
6. Travnjak — trava u roli

L&

S1.29) Tlocrt idejnog rjeSenja krajobraztne arhitekture kruzmog toka s odabranim biljnim materijalom.
(Izvor: Autor, 2021.)

3.1.4 Rekonstrukcija povijesno kulturne bastine krajobrazne arhitekture grada NaSica

Obnova povijesnog nasljeda krajobrazne arhitekture vrlo je slozen proces i zahtjeva temeljita
istrazivanja i pripremu. U mnogim slu¢ajevima tesko se nalazi izvorni projekt i autor projektnog
rjeSenja, te se obnove vrlo cesto rade po principu ,,duha vremena® Sto podrazumijeva
oblikovnost i identi¢nost sloga vrtnog oblikovanja epohe u kojoj je perivoj ili vrt nastao. U
sklopu dvorca i perivoja obitelji Pejacevi¢ u NaSicama, postoje dva osnovna oblikovna stila
vezana uz dva dvorca (veliki i mali). Prvi je pejzazni stil koji sadrzi mnoge biljne vrste koje su
se nazivale egzotama i predstavljale su svojevrsne atrakte i nadopunjen historicistickim
rondima i romanti¢arskim jezercem i paviljonom (s1.30), a drugi je vezan uz arhitekturu malog

dvorca i pripada formalnom slogu kaskadnog baroknog vrta (sl. 31).
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S1.30. Pejzazni dio perivoja u pozadini i romanticarski Sl.31.Francuski slog ispred malog dvorca koji je
Dorin paviljon i jezerce moguce obnoviti prema fotografijama
(Izvor: Autor, 2021.) (Izvor: Zavi¢ajni muzej Nasice)

Pri obnovi se moraju odrediti i metode obnove zadane unutar Firentinske povelje!, koju je
potpisala i Republika Hrvatska. Najprije je potrebno izraditi temeljitu inventarizaciju, tj. prikaz
zateCenog stanja, a paralelno s inventarizacijom i povijesnu studiju. Na temelju spomenutih

dokumenata izraduju se smjernice obnove.

3.1.5 Rekonstrukcija Trga dr. Franje Tudmana u NaSicama

Centralni gradski trg u Nasicama smje$ten je na nadmorskoj visini od 154 m i predstavlja dio
povijesne jezgre grada koja se veZe na zaSti¢eni kompleks dvoraca i perivoja obitelji Pejacevic.
Potpisani sporazumi o partnerstvu revitalizacija parkova u Nasicama i Valpovu u vrijednosti od
24 milijuna kuna te Javne Ustanove Agencije za upravljanje zasticenim prirodnim
vrijednostima na podru¢ju Osjecko - baranjske Zupanije dio su projekta ,,Parkovni biseri
Slavonije® — revitalizacije parkova u NaSicama i Valpovu unutar natjecaja za Promicanje
odrzivog razvoja prirodne bastine iz Europskog fonda za regionalni razvoj. Ukupna vrijednost
projekta iznosila je 24.000.000,00 kn, a ulaganja na podruc¢ju Grada NaSica procijenjena su na
13.500.000,00 kn (http://www.nasice.hr/de/vijesti-grad/4957-parkovi-biseri-slavonije-
%E2%80%93-potpisani-sporazumi). Kod svake povijesne obnove mora se postivati princip

eticnog odnosa obnove prema povijesno vrijednom nasljedu arhitekture i krajobrazne

1 Firentinska povelja je dokument u kojem su napisana pravila zastite povijesnih vrtova. Potvrdena je 1882. od
ICOMOS-IFLA-e
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arhitekture, a §to nalaze ICOMOS? i ICOMOS-IFLA®. Osnovni je zadatak postivati pravila
oCuvanja jedinstvene arhitekture i u nju umetnuti nove sadrzaje koji ne mijenjaju glavno
obiljezje prostora. Osim strogih pravila struke, danas se pri obnovama trgova koji su mijeSane
strukture arhitekture i krajobrazne arhitekture s naglaskom okolnog prostora na zelenilo, mora
sagledati vrijednost biljnih grupacija zateCenih u prostoru i odrediti se njihova vrijednost
potrebnim metodama valorizacije za koje je nadlezna struka krajobrazne arhitekture,
konzervatori i arhitekti te urbani Sumari koji mogu to¢no procijeniti vitalnost svakog pojedinog
stabla 1 odrediti njegov vijek trajanja. To su dijagnosti¢ari zdravstvene kondicije stabala i
arboristi koji za takva promatranja i dijagnoze imaju polozeni stru¢ni teaj u inozemstvu.

Poznato je nekoliko metoda valorizacije takvih prostora, kao $to su:

- krajobrazna valorizacija §ire okoline prema Formanu i Godronu,, kao i Formanova
metoda ekologije grada

- odredivanje identiteta grada prema K. Lynchu,

- odredivanje vrijednosti 1 smjernica obnove kulturno-povijesnog nasljeda prema
Firentinskoj povelji — inventarizacija, valorizacija i predlozene i odabrane metode
obnove (konzervacija, revitalizacija, rekonstrukcija, rekompozicija, replika,

restauracija i dr.)

Nova rekonstrukcija ne donosi povijesnu osnovu, ve¢ umece nove sadrzaje (sl. 32), dok je staro
rjeSenje trga zadovoljavalo osnove oblikovnosti 1 nije ugrozilo vizuru na dvorac koja je ostala
otvorena (sl. 32). Unutar rekonstrukcije, sanirana su stara zdrava stabla §to u ovim uvjetima

klimatskih promjena nije prihvatljivo rjeSenje za gradane, a $to je vidljivo u provedenoj anketi.

2 |COMOS (International Council on Monuments and Sites - Medunarodno vijeée za spomenike i spomenicke
cjeline) je nevladina medunarodna organizacija posvecena ocuvanju svjetskih spomenika i lokaliteta osnovana
1964. na drugom kongresu arhitekata i strucnjaka za povijesne gradevine, u Veneciji, 1964. kada je usvojeno 13
rezolucija, od kojih je prva Medunarodna povelja o obnovi, poznatija kao Venecijanska povelja, a druga, koju je
iznio UNESCO, a predvidala je stvaranje Medunarodnog vije¢a za spomenike i lokalitete (ICOMOS).

3 IFLA (International Federation of Landscape Architects-Internacionalno udruZenje krajobraznih arhitekata) IFLA
sluzbeno predstavlja svjetsko tijelo krajobraznih arhitekata putem svog ¢lana unutar udruga i regija te u vladinim
i nevladinim organizacijama, poput UN-a, UNESCO-a, UlA-e, itd. To je neprofitna, nepoliticka, nevladina
organizacija (https://www.ifla.org/about-lamm:s).
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S1. 32) Novo rjeSenje trga S1.33) Stari izgled trga s otvorenom vizurom prema

(Izvor: http://lwww.tznasice.hr/,2021) dvorcu
(lzvor: http://www.tznasice.hr/,2021)

3.2 Anketa gradana o temi ,,Zelene povrsine grada NasSica*

Pri obnovi glavnog trga (Trga dr. Franje Tudmana u Nasicama), novi projekt obnove izraden je
bez provedene ankete medu gradanima, te je anketa o potrebi promjene izgleda trga i Zelje
gradana izradena i provedena unutar ovog rada u vremenu od studenog 2020. do sije¢nja 2021.
Anketa je provedena posebno kreiranim upitnikom unutar Google anketnog obrasca. Unutar
ankete postavljeno je 11 pitanja i rezultati ankete analiziraju svako pojedina¢no pitanje. Svi

odgovori i njihova statisticka obrada prikazani su unutar prikazanih grafikona.

. ) Navedite prebivaliste:
Cdredite spol: Odredite starosnu dob:

263 responses 264 responses

261 responses

@ Grad Nasic
@ Uza okolina
® Sira okolina
@ Zagreb

@® Muiko
@ Zensko

@ 1825
® 2645
® 46-65
@ iznad 65

4_. ®17

®z

® Zgb

@ Osijek

@ Inozenstvo

A 4
Graf br. 1) Spolna struktura Graf br. 2) Starosna dob ispitanika Graf br. 3) Prebivaliste
ispitanika. (Izvor:Autor, Google anketni ispitanika
(lzvor: Autor, Google anketni obrazac) (Izvor: Autor, Google anketni
obrazac) obrazac)
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Razina obrazovanja koju
posjedujete:

264 responses

@ Osnovno
obrazovanja
@ Srednjeskolsk
obrazovanje

® Viseskolsko
obrazovanje

@ Fakultetsko
obrazovanje

@ Postdiplomske
obrazovanje |\

CEN

Graf br. 4) razina obrazovanja
ispitanika

(lzvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Jeste li upoznati s projektom
obnove nasickog kulturnog nasljeda
krajobrazne arhitekture?

265 responses

@0
@ NE
@ Dijelomii

Graf br.7) Upoznatost s
projektom obnove nasickog
kulturnog nasljeda krajobrazne
arhitekture
(lzvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Jeste li zadovoljni nacinom
informiranja gradana o promjenama
izgleda povijesno-kulturnog
nasljeda krajobrazne arhitekture?

265 responses

® DA
®NE

ﬁ ® Ne znam

Graf.br.10 Zadovoljstvo gradana

o nacinu informiranja o

promjenama izgleda povijesno-

kulturnog nasljeda krajobrazne
arhitekture
(1zvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Koji Vam je radni status?

263 responses

@ Zaposien
@ Mezaposle
@ Student
@ Drugo

Zaposlen
175 (66.5%)

Graf br. 5) Radni status ispitanika
(Izvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Jeste li zadovoljni dosadasnjim
pristupom i nacinom odrzavanja
gradskih zelenih povrsina?

265 responses

® DA
@ NE

@ Neznam

Graf br.8) Zadovoljstvo gradana
dosadas$njim pristupom i na¢inom
odrzavanja gradskih zelenih
povrsina
(Izvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Podrzavate i obnovu parkovnog
nasljeda prema izradeno] projektng
dokumentaclji?

763 responses

L )

@ ME

@ Same djglomicn:
s zadolan

@ he znam

Graf. br. 11 Podrzavanje gradana
obnove parkovnog nasljeda prema
izradenoj projektnoj dokumentaciji

(Izvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Jeste li upoznati s nacinom zastite
kulturnog nasljeda krajobrazne
arhitekture?

263 responses

@A
@ NE

g @ Ne znam

Graf br.6 Upoznatost s na¢inom
zastite kulturnog nasljeda
krajobrazne arhitekture,
(Izvor: Autor, Google anketni
obrazac)

Sto nedostaje danasnjem
oblikovnom izgledu malog parka?

264 responses

Vise drvecai
grmija

Vige uresnih
gredica

196 (;

Vie stazal

Osvjetljenje|
Vodeni element

(pametna klupa.
Ostalo

Graf br.9. Sto nedostaje
oblikovnom izgledu maloga parka
(Izvor: Autor, Google anketni
obrazac)
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3.2.1 Analiza ankete

Anketu su ispunili 273 gradana. Unutar ankete sudjelovalo je vise Zena nego muskaraca, a
dobna struktura vecéine gradana najviSe se kretala unutar srednje zivotne dobi. Vecina
stanovnika ima posjed (kuc¢u i dvorisSte) unutar grada NaSica, a manji broj anketiranih stanuje u
prigradskim naseljima. NajviSe pristupnika koji su odgovorili na sva pitanja iz ankete u radnom
je odnosu, dok je manji broj umirovljenika i studenata. Vecina ispitanika nije upoznata s
nacCinom zasStite kulturnih dobara krajobrazne arhitekture, a takoder niti s nacinom obnove
NaSica. Takoder, 47,5% ispitanika nije zadovoljno dosadasnjim odrzavanjem zelenih
infrastruktura grada, dok njih 43, 8% navodi da je zadovoljno na¢inom odrzavanja gradskog
zelenog prostora, a 8,7% to ne zanima. Istaknuto je miSljenje ispitanika da u NaSicama
nedostaje drveca 1 grmlja, a ¢ak 64,2% ispitanika navodi nezadovoljstvo kvalitetom i na¢inom
informiranja o promjenama izgleda povijesno-kulturnog nasljeda krajobrazne arhitekture, te
samo 33,1% gradana podrzava obnovu, dok njih 38,4% samo djelomi¢no podrzava obnovu,

14,4% ne zna niSta o obnovi, a 14,1 % iskljucivo je protiv ponudenog nacina obnove.
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4. ZAKLJUCAK

Pri obnovi zelenih javnih prostora ili izgradnji novih, vrlo je vazno voditi racuna o dobrom
projektu koji ukljucuje sve vrijedne elemente krajobrazne strukture. Posebnu paznju potrebno
je posvetiti pri projektiranju ulica koje su vazne prometnice, a uz kolnik uklju¢uju nogostupe 1
biciklisticke staze. Danas se velika paznja poklanja zelenoj infrastrukturi gradova, te se u
projektima rekonstrukcije prometnica moraju postivati postojeci, ali i predvidjeti novi zeleni
koridori. Uz sve negativne utjecaje koje ima danasnji promet, javlja se sve snaznija inicijativa
za promjene u smislu njegovog poboljsanja. Sadnja zelenih koridora uz prometnice osigurava
u buduénosti promjenu negativnog utjecaj prometa, pretvarajuéi ga u odrzivi prometni sustav.
To se prvenstveno ogleda u poveéanju sigurnosti prometa uz znacajno smanjenje broja i
posljedica prometnih nesreca te boljoj protocnost prometa na raskrizju. Kruzno raskrizje nudi
mogucnost stvaranja ugodnije slike u okoliSu 1 moguénost kvalitetnog estetskog uredenja 1

oblikovanja.

U sklopu obnove kulturo-povijesnog nasljeda bitno je detaljno prouciti sve mijene nastale
unutar razli¢itth povijenih etapa i odabrati onu, koja je u povijesti bila najznacajnija.
Uvodenjem novih elemenata u sklopu revitalizacije centralnog trga u Nasicama, potrebno je o
nastalim promjenama u oblikovanju na vrijeme obavijestiti javnost, kako bi gradani svojim
sugestijama 1 idejama unaprijedili svoju uZu okolinu. Unutar sprovedene ankete vidljivo je
slabo informiranje gradana o projektima obnove kulturno-povijesnog nasljeda i zaStiCene
povijesne jezgre grada, te nezadovoljstvo izvedenim projektima na ¢ije provodenje nisu mogli
utjecati. Stoga je u buducnosti potrebno sprovesti alate javnih politika i ukljuciti misljenje

gradana 1 u kreiranje javnih zelenih prostora.
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